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En muchos casos, estas fichas pueden servir de base en el caso de una supuesta
intervencion en accidentes donde estén presentes materias peligrosas. No obstante,
también se encuentran las denominadas fichas de intervencion, que recogen, ademas
de todos estos datos, una gran cantidad de informacion destinada a los equipos de
emergencia sobre la intervencion propiamente dicha. Podemos encontrar desde bases de
datos informatizadas con informaciéon exhaustiva sobre el producto, hasta fichas resumen
de manejo rapido con los datos mas significativos, elaborados en algunos casos por los
propios servicios. Entre las fichas y bases de datos existentes, podemos destacar:

& Fichas de intervencidon ante accidentes con materias
peligrosas, del Gobierno Vasco.

& Fichas de intervencién para respuesta en
situaciones de emergencia, de CEFIC (European
Chemical Industry Council), conocidas como fichas
ERIC.

& Guia de respuesta en caso de emergencia (ERGO),
de CANUTEC (Canadian Transport Emergency
Centre of the Department of Transport).

& Orden INT/3716/2004, de 28 de octubre, por la que
se publican las fichas de intervenciéon para la

FICH S KESI MEN

actuacion de los servicios operativos en situaciones 13F PRIMERA INTERVENCION
de emergencia provocadas por accidentes en el i s
transporte de mercancias peligrosas por carretera y 2084
ferrocarril.

Mencion especial merece el Centro Espafiol de Respuesta ante Emergencias durante
el Transporte de Productos Quimicos Peligrosos (CERET), que opera las 24 horas al dia,
los 365 dias del afio. En caso de accidente pueden facilitar toda la informacion necesaria
sobre el producto o productos implicados, localizar empresas competentes en un
producto concreto, o prestar asistencia mediante asesoramiento en el lugar del incidente,
o con medios materiales

9. PLAN ESPECIAL DE PRQTECCI()N CIVIL SOBRE
TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS POR
CARRETERA Y FERROCARRIL (TRANSMUR)

La Norma Basica de Proteccion Civil, aprobada por el Real Decreto 407/1992, de 24
de abril, como complemento y desarrollo de la Ley 2/1985, de 21 de enero, sobre
Proteccion Civil, incluyé entre los riesgos susceptibles de originar una situacién
catastrofica, y que por ello debian ser objeto de planificacion especial, el concerniente al
transporte de mercancias peligrosas por carretera y ferrocarril, debido a la posibilidad de
que se produzca un accidente de circulacidon por carretera o ferroviario en el que se
encuentren involucradas mercancias catalogadas como peligrosas, y puedan generar
consecuencias desastrosas para la vida y la integridad fisica de las personas y para el
conjunto de elementos vulnerables situados en el entorno de la via en que tales hechos
se produzcan.

Por su parte, el Plan Territorial de Proteccion Civil de la Regidon de Murcia
(PLATEMUR), en el marco competencial que el ordenamiento juridico atribuye a la
Comunidad Auténoma, establece la necesidad de elaborar un plan autonémico para hacer
frente al riesgo derivado de posibles accidentes en el transporte de mercancias peligrosas
dentro del territorio de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia.
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Todos estos imperativos legales llevaron a la homologacion por la Comision
Nacional de Proteccion Civil el 15/04/2004 y la posterior aprobacion por Consejo de
Gobierno el 04/06/2004 del Plan Especial de Transporte de Mercancias Peligrosas por
carretera y ferrocarril de la Region de Murcia (TRANSMUR); de forma que se modifica en
esta nueva revision del Plan las diferentes variaciones en el transporte de mercancias
que en estos Ultimos afios se ha producido por el incremento en los resultados del
analisis del transporte de mercancias peligrosas en la Regidon , asi como nuevos avances
de tipo cientifico técnico que la Direccidon General de Seguridad Ciudadana y Emergencias
ha planteado a fin de mejorar la intervencion en este tipo de situaciones.

Por la Regién de Murcia transitan poco mas de 3.5 millones de toneladas/afio de
mercancias peligrosas entre carretera y ferrocarril. El origen y/o destino de estas
mercancias no esta exclusivamente en la propia Comunidad Auténoma, sino que dada su
ubicacidon geografica, nuestras carreteras y lineas ferroviarias se convierten en caminos
de paso para un considerable volumen de mercancias peligrosas cuyo origen y/o destino
se encuentra en el resto de la Peninsula Ibérica.

Esta gran cantidad de mercancias peligrosas que estan continuamente transitando
en la comunidad implica que nos podamos encontrar ante accidentes e incidentes, que
aun siendo en su mayor numero incidentes que no dejan de ser una averia, han llegado a
implicar la activacion del Plan de la Comunidad al menos 3 veces en los Ultimos 5 afos
por accidentes en los que se han producido situaciones de derrame del continente.

El Plan Especial de Proteccion Civil sobre Transporte de Mercancias Peligrosas por
Carretera y Ferrocarril de la Region de Murcia (TRANSMUR) fue homologado por la
Comisién Nacional de Proteccién Civil el 15 de abril de 2004 y aprobado por Consejo de
Gobierno en su reunion de 4 de junio de 2004. La ultima actualizacién y aprobacion fue
realizada en Consejo de Gobierno el 10 de mayo de 2013, previo informe favorable de la
Comisidén Regional de Proteccién Civil el 19 de diciembre y homologacion en Comisién
Nacional el 13 de marzo de 2013.

Su objeto es conocer la circulacion de mercancias peligrosas que existe en Murcia,
determinar el alcance del riesgo que pueda derivarse de esa circulacién y establecer la
organizacion y los procedimientos de actuacion, y la utilizacion efectiva de los medios y
recursos necesarios para hacer frente a situaciones de emergencia que se produzcan por
accidentes de trafico con sustancias peligrosas por carretera y ferrocarril.

El TRANSMUR tiene como objetivo esencial dar una respuesta rapida, eficaz y
coordinada de los recursos publicos o privados ante accidentes en el transporte terrestre
de mercancias peligrosas.

Para ello, se deben definir los procedimientos de informaciéon a la poblacidon
potencialmente afectada por un accidente, la catalogacién de medios y recursos
especificos destinados al fin de controlar y mitigar los efectos de un accidente, asi como
los procedimientos de coordinacidon con el Plan Estatal y la articulacién con las
Administraciones Locales.

A efectos del TRANSMUR se entiende por:

Mercancias peligrosas: todas aquellas sustancias que en caso de accidente
durante su transporte, por carretera o ferrocarril, pueden suponer riesgos para la
poblacion, los bienes y el medio ambiente, y que, por ello, sus condiciones de transporte
se encuentran reguladas en el Reglamento Internacional sobre el Transporte de
Mercancias Peligrosas por Ferrocarril (RID) del Convenio relativo a los Transportes
Internacionales por Ferrocarril (COTIF) y en el Acuerdo Europeo sobre Transporte
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Internacional de Mercancias Peligrosas por Carretera (ADR). Tendrdn asimismo tal
consideracion aquellas sustancias cuyas condiciones de transporte se regulen por
sucesivas modificaciones de los Reglamentos y Acuerdos internacionales ratificados por
Espafa, anteriormente citados.

Transporte terrestre: aquel tipo de transporte efectuado por carretera o
ferrocarril, entendiéndose por carreteras tanto las interurbanas como las calles,
travesias, avenidas, etc. internas de las poblaciones.

Se entiende por emergencia la situacidon de peligro provocada por un incidente o
accidente en el transporte de mercancias peligrosas que requiera la intervencion urgente,
inmediata y especializada para prevenir, reducir y controlar las consecuencias que
pudieran derivarse para las personas, los bienes y el medio ambiente, seguin la tipologia
de accidentes establecida en este Plan.

Teniendo todo esto en cuenta, el ambito del TRANSMUR se circunscribe a aquellas
situaciones de emergencia derivadas de un accidente o incidente en el transporte de
mercancias peligrosas por carretera o ferrocarril, que se produzcan en la Comunidad
Auténoma de la Region de Murcia.

Es importante resaltar la importancia que tiene el planteamiento territorial de
ambito municipal a este respecto, ya que los municipios estédn obligados a redactar un
plan de ambito local para este riesgo. La importancia estriba en el hecho de que los
planes municipales, segin el Plan Territorial de Proteccién Civil de la Regién de Murcia
(PLATEMUR), constituyen la base y el primer escaléon para hacer frente a las
emergencias.

La valoracion de la gravedad de los accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas permitirda la determinacidn de la situacidon o del nivel de activacion del
TRANSMUR.

Esta valoracidn se realiza teniendo en cuenta los efectos producidos por el
accidente sobre personas, bienes y el medio ambiente, y aquellos otros que se prevea
pueden producirse en funcidn de: las circunstancias, caracteristicas y tipo de accidente.

Las circunstancias mas importantes a valorar para determinar la gravedad de un
accidente son:

Medio de transporte utilizado.

Naturaleza y peligrosidad de la mercancia transportada.

Cantidad de mercancia transportada.

Tipo, estado y previsible comportamiento del continente.

Posibilidad de efecto en cadena.

Lugar del accidente, estado de la via y densidad del trafico.
Poblacion, edificaciones y otros elementos vulnerables circundantes.
Entorno medioambiental.

Condiciones meteoroldgicas.

1440040400004

De acuerdo con lo establecido en la Directriz B&sica, los accidentes en los
transportes terrestres de mercancias peligrosas se clasifican en los siguientes tipos:
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TIPO 1. Averia o accidente en el que el vehiculo o convoy de transporte no puede
continuar la marcha, pero el continente de las materias peligrosas transportadas
esta en perfecto estado y no se ha producido vuelco o descarrilamiento.

TIPO 2. Como consecuencia de un accidente, el continente ha sufrido desperfectos
o se ha producido vuelco o descarrilamiento, pero no existe fuga o derrame del
contenido.

TIPO 3. Como consecuencia de un accidente, el continente ha sufrido desperfectos
y existe fuga o derrame del contenido.

TIPO 4. Existen dafos o incendio en el continente y fugas con llamas en el
contenido.

TIPO 5. Explosion del contenido destruyendo el continente.

TIFD CONTIMNENTE CONTENIDD VEHICULD
! Bien Sin i‘uga o dermamse Averia o accidents
2 Dafios Sin fuge o derrarme Cafi o
3 Canos Con fuga o dermame Canos
4 Danos o iIncendio Fuga o demame incendlados Dancs o Incend o
5 Explosidn Explosidn Explo=idn

La asignacion del tipo de accidente serd efectuada por el Jefe de Operaciones a
partir de la informacidon suministrada por los servicios de intervencidn presentes en el
lugar del accidente.

9.4. CLASIFICACION DE LA SITUACION DE EMERGENCIA

La valoracion de la gravedad y el conocimiento del tipo de accidente, de acuerdo
con los criterios establecidos en el apartado anterior, da lugar a la determinacion de la
situacion o nivel de actuacidén del Plan. Se definen distintas situaciones o niveles de
actuacion, que se determinan en funcion de la gravedad del accidente, de los recursos
necesarios y de la capacidad para asumir las consecuencias del accidente.

Recibida en el CECARM de la Comunidad Auténoma el aviso de una situacién de
emergencia, el Jefe de Operaciones, una vez confirmada la situacion y con el maximo de
datos recabados posibles, los pondréa en conocimiento del Director del Plan, quien en
funcion del tipo y caracteristicas de la situacién, decidird sobre la activacion del
TRANSMUR, estableciendo a su vez el nivel de gravedad potencial acorde con la
situacion.

Asimismo, convocard a los integrantes de sus érganos de apoyo: Comité Asesor y
Gabinete de Informacion, cuando lo considere necesario.

En el presente Plan se establecen cuatro situaciones, fases o niveles: 0,1, 2 y 3.

SITUACION 0. La situacién o nivel 0 corresponde a aquellos accidentes que
pueden ser controlados por los medios disponibles y que, aun en su evolucidon mas
desfavorable, no suponen peligro para las personas no relacionadas con las
labores de intervencion, ni para el medio ambiente, ni para bienes distintos a la propia
red viaria en la que se ha producido el accidente.

En principio, los accidentes de tipo 1 no comportan la aplicacion de medidas de
proteccion a las personas, bienes o el medio ambiente, por lo que se declarard
emergencia de SITUACION 0.

En situaciones de nivel 0 no se activa el TRANSMUR, aunque desde el CECARM
se coordina la movilizacién de los medios de emergencia ordinarios.
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En situaciones de nivel 0 pueden estar activados planes de proteccidén civil de
ambito municipal, respecto de los cuales, el CECARM realizara labores de seguimiento y
apoyo. En caso de no existir Plan de Actuacién Municipal, el Director/a del TRANSMUR se
hara cargo de la direccion y coordinacion de las actuaciones.

SITUACION 1. Se activa la situacién o nivel 1 cuando existan accidentes que
pudiendo ser controlados por los medios de intervenciéon disponibles, requieren
de lapuesta en practica de medidas para la proteccidon de las personas, bienes o
el medio ambiente que estén o puedan verse amenazadas por los efectos derivados del
accidente y requieren la activacién del TRANSMUR, asumiendo su maximo responsable
la direccidn y coordinacion de todas las acciones.

La decision de declarar la situacién de Nivel 1, corresponde al Director/a del
TRANSMUR. En situaciones de Nivel 1, se constituye el CECOP, el PMA y el Gabinete
de Informacion.

Asi mismo, dependiendo del criterio del Director/a del Plan, podra constituirse el
Comité Asesor. Si se considera que la emergencia puede derivar a Nivel 2, se notificara al
CECOP de la Delegacion de Gobierno la situacion planteada.

SITUACION 2. Se definen como situaciones de nivel 2 aquellos accidentes que
para su control o la puesta en practica de las necesarias medidas de proteccién de las
personas, los bienes o el medio ambiente, se prevé el concurso de medios
de intervenciéon no asignados a este Plan, a proporcionar por la organizacion del
Plan Estatal. La decisién de declarar la situacién o Nivel 2 corresponde al Director/
a del TRANSMUR.

SITUACION 3. Referida a aquellos accidentes en el transporte de mercancias
peligrosas que habiéndose considerado que estad en juego el interés nacional, asi
sean declarados por el Ministro del Interior.

La declaracién del interés nacional por el Ministro del Interior se efectuara por
propia iniciativa o a instancia de la Comunidad Auténoma o del Delegado del Gobierno.

Son ‘emergencias de interés nacional:

a) Las que requieran para la proteccion de personas y bienes la aplicacién de la
Ley Organica 4/1981, de 1 de junio, reguladora de los estados de alarma,
excepcion y sitio.

b) Aquellas en las que sea necesario prever la coordinacién de Administraciones
diversas porque afecten a varias Comunidades Auténomas y exijan una
aportacion de recursos a nivel supraautondémico.

c¢) Las que por sus dimensiones efectivas o previsibles requieran una direccidon
nacional de las Administraciones Publicas implicadas.

Cuando la emergencia sea declarada de nivel 3, el Delegado/a del Gobierno dirigira
y coordinara las actuaciones del conjunto de las Administraciones Publicas, sin perjuicio
del ejercicio de las funciones de direccion que corresponden al Consejero con
competencias en materia de Proteccidn Civil dentro del Comité de Direccidn.

Las funciones a realizar de acuerdo con este Plan son las mismas del nivel anterior,
significando que la informacidon se canalizard a través del Jefe/a de Prensa de la
Delegacion del Gobierno, incorporandose al mismo los responsables de informaciéon del
resto de las Administraciones llamadas a intervenir. El Jefe/a de la Unidad de Proteccion
Civil de la Delegacion del Gobierno, actuara como Jefe/a de Operaciones, apoyado por el
Director/a del CECARM o los Técnicos/as en quien deleguen.
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En el caso de que se declare directamente el Nivel 3, se incorporaran al CECOP los
miembros de la Administracion General del Estado que designe el representante del
Ministerio del Interior en el Comité de Direccidn, constituyéndose aquél en Centro de
Coordinacion Operativa Integrado (CECOPI).

Cuando los factores desencadenantes de este nivel desaparezcan, la desactivacion
del interés nacional corresponde al Ministro del Interior, pudiéndose declarar la situacion
o nivel 2, o la vuelta a la normalidad.

Sin perjuicio de lo establecido en los puntos anteriores respecto de la desactivacion
de las diferentes situaciones o niveles considerados, cuando la emergencia esté
plenamente controlada, el Director del Plan en cada supuesto podra declarar el fin de la
emergencia.

La declaracion del fin de la emergencia no impide, sin embargo, que si es necesario
continle la vigilancia preventiva en el lugar o zona afectada por el accidente y se sigan
realizando las tareas reparadoras y de rehabilitacién.

Tanto la desactivacién de una determinada situacién o nivel como la declaracién del
fin de la emergencia se comunicaran a las autoridades, organismos y servicios que se
encontrasen movilizados, alertados o notificados en algun sentido.

En funcién de las circunstancias sefialadas en el apartado referido a la gravedad de
las emergencias y el tipo de accidente, se determinaran las siguientes zonas segun las
necesidades de atencién a la poblacion, los bienes o el medio ambiente.

Esta zonificacion se realizard conforme a los estudios o informes que la Direccidon
General de Seguridad Ciudadana y Emergencias tenga o haya realizado conforme a los
criterios Técnicos/as y cientificos existentes en dicho momento.

La extension de las zonas de intervencidon y de alarma se definiran en cada caso en
funcidn de las consecuencias previsibles atendiendo a la toxicidad, los efectos de
sobrepresidn, la radiacién térmica y la posibilidad de que se produzcan efectos en cadena
(efecto domind).

ZONA DE INTERVENCION. Es la zona en la que las consecuencias del accidente
producen o pueden producir un nivel de riesgo o de dafios a las personas, bienes y el
medio ambiente, que justifiquen la aplicacién inmediata de medidas de proteccidn
(confinamiento, evacuacion, ...).

En esta zona operan los equipos especializados del Grupo de Intervencion. Sera
definida por la Direccidon del Plan y ejecutadas por el Coordinador del Puesto de Mando
Avanzado, con el concurso de los responsables de los Grupos de Intervencion y
Asesoramiento Técnico.

En esta zona, el Coordinador del Puesto de Mando Avanzado con la colaboracion del
mando del Cuerpo de Seguridad competente, coordinaran las labores de evacuacion si
fuera necesario.

ZONA DE ALERTA. Es la zona en que las consecuencias del accidente, aunque
puedan producirse aspectos perceptibles para la poblacién, no requieren mas medidas de
intervencién que la de informacion a aquélla, salvo para ciertos grupos de personas cuyo
estado puede hacerlas especialmente vulnerables (grupos criticos) y que puedan requerir
medidas de proteccién especificas. Sera definida por el Director/a del Plan y ejecutadas
por el Coordinador del Puesto de Mando Avanzado, con el concurso de los responsables
de los Grupos de Asesoramiento Técnico y Sanitario.
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GRUPO DE ORDEN

La Jefatura de este Grupo la ostentaran los Jefes/as naturales de las Fuerzas y
Cuerpos de Seguridad intervinientes, coordinando su actuacion el mando de mayor
graduacidon de los presentes en el area del siniestro de acuerdo con las competencias
asumidas en base a la Ley de Seguridad Vial y los acuerdos establecidos entre los
cuerpos de seguridad.

10. DESCONTAMINACION

El dltimo paso de una intervencion con sustancias peligrosas antes de regresar al
parque es la descontaminacion in situ del personal y del material que ha sido utilizado en
el siniestro. Este proceso se debe tener pensado y planeado antes de comenzar la
intervencion. Factores como la metodologia a emplear, ubicacién del personal, etc., se
deben estudiar con cuidado para no agravar la situacion cuando ésta estd préxima a su
fin.

La descontaminacion por tanto se puede definir como el empleo de medios fisicos,
quimicos o mezcla de ambos para eliminar de manera superficial los contaminantes
presentes en el personal o equipos que han estado en contacto con sustancias peligrosas.

No existe, por tanto, ningun método especifico para conocer in situ el nivel de
contaminacion que portan los trajes y equipos, ya que en el lugar del siniestro sélo se
comprobard la contaminacion superficial.

Los objetivos que pretende la descontaminacion son:

®» Liberar a las victimas de los contaminantes en grado suficiente como para que
le puedan ser prestados los primeros auxilios.

& Que los intervinientes puedan retirarse los trajes o elementos de proteccion de
forma segura.

o La limpieza y preparacion necesaria de Utiles y herramientas para su
transporte.

Las estaciones de descontaminacién deben estar claramente definidas vy
suficientemente sefializadas para que puedan ser identificadas por el personal que sale
de la zona caliente y puedan dirigirse directamente a ellas sin titubeos ni dudas. Para
ello, la descontaminacidén debe estar preparada antes de que se terminen las labores
realizadas en la zona caliente.

Su ubicacion serd una funcion del Jefe de la intervencién y se establecerd a la
salida de la zona caliente, en la zona templada. Esta localizacién no tiene que ser
rigurosamente junto a la entrada al siniestro, sino que puede estar situada en otro lugar
dentro de los limites establecidos que cumpla con las medidas necesarias de seguridad.
Para ello se debe atender a condiciones meteoroldgicas, permeabilidad y pendiente del
terreno, etc.

10.1.SISTEMAS DE DESCONTAMINACION

Lo primero que se debe plantear el Jefe de la intervencion cuando decida montar la
estacion de descontaminacién es qué sistema debe emplear, y esto vendra marcado
principalmente por el producto implicado en el siniestro. El conocimiento de los datos
fisicoguimicos y toxicoldgicos de una sustancia nos va a marcar la metodologia y el nivel
de descontaminaciéon que queremos conseguir. En este sentido, se debe prestar especial
atenciéon a propiedades como la solubilidad del producto en agua, estado fisico,
volatilidad y toxicidad.
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Como se ha mencionado, los sistemas de descontaminacion a emplear en un
accidente con mercancias peligrosas se pueden resumir en base a los tratamientos
empleados.

a) Tratamientos fisicos: Venteo, absorcion

El venteo se utilizard preferentemente cuando se trate de sustancias muy volatiles
Y que no presenten una toxicidad excesiva. El fendmeno se basa en la dispersién del
contaminante en el aire, para lo cual se pueden emplear ventiladores para acelerar el
proceso. El lugar donde se realice el venteo debe ser seguro y puede estar situado a una
cierta distancia de la propia estacion de descontaminaciéon. En cualquier caso, este
sisterna debe ser completado con una neutralizacidn aunque ésta se realice con un
menor grado de agresividad.

Si el producto es muy oleoso y no soluble en agua se puede absorber mediante
papel absorbente o el empleo de manoplas especiales de absorcion y después tratar de
neutralizar con un disolvente adecuado. Tanto el agua residual como el material
absorbente deberan ser tratados y gestionados como residuos.

b) Tratamientos quimicos: Neutralizacion

La neutralizacién se va a centrar basicamente en modificar los niveles de acidez o
basicidad de las sustancias. Para ello se empleardn reactivos especificos o agua y jabdn
dependiendo del producto a tratar. Existen en el mercado muchos productos con
propiedades especificas, pero para no tener que recurrir a preparados que en un
momento dado no puedan estar al alcance en una posible intervencion optaremos de
forma genérica por utilizar hipoclorito, alcohol, agua y jabén dependiendo del caso.

En el caso de la neutralizacién, el lavado con agua se puede realizar con duchas de
gran caudal o con duchas de pequefio o mediano caudal. En ambos casos habra que
prever el destino final del volumen de agua generado.

En la descontaminacién por intervenciones ante productos quimicos hay que tener
una serie de consideraciones en cuenta. Si se trata de una sustancia en estado gas o
liguido con una presion de vapor elevada, probablemente la concentracién de producto
sobre los equipos va a ser baja, pero no por ello inexistente. Si se trata de un producto
liguido, probablemente si tengamos una mayor concentracidon sobre el traje de
proteccion, aunque en cualquier caso estamos hablando de cantidades muy inferiores en
relacion al caudal de agua con el que vamos a trabajar.

Siguiendo el principio de que la estacién de descontaminacion debe estar
perfectamente marcada y sefalizada, se puede establecer un sistema de colores en cada
una de las fases de la descontaminacién, de forma que los intervinientes sepan de
antemano qué es lo que tienen que hacer en cada una de las zonas marcadas con su
color correspondiente. En lineas generales se establecen tres zonas, en cada una de las
cuales se va a realizar un tratamiento distinto.

En la primera etapa (roja) se lleva a cabo un primer lavado de producto y, en caso
necesario, el empleo de un desinfectante o neutralizante acorde con la sustancia. El
personal que esté en esta zona deberd ir equipado como minimo con un traje nivel II y
equipo de proteccién respiratoria, si fuese necesario.

La segunda etapa (azul) se considera una zona de aclarado para eliminar el
desinfectante, neutralizante, o cualquier otro producto que se haya aplicado sobre el
equipo. Para ello se puede utilizar una ducha de lavado o cualquier otro sistema
suministrador de agua que arrastre el exceso de desinfectante.
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La tercera etapa (verde) se utiliza como zona de desvestido y recogida de equipos
para su posterior tratamiento e inspeccién.

Zona de aclarado

Figura 17. Corredor de descontaminacién de Ia Unidad de Riesgo Quﬁm’co.

No obstante, la magnitud de la estacién de descontaminacidn estard en funcion del
personal y medios disponibles en cada servicio, por lo que no se pueden establecer unas
reglas en cuanto a su composicién exacta. En algunos casos se montard sélo la zona
ducha principal (roja) y la zona de aclarado (amarillo), pudiendo realizar el desvestido en
cualquier otro punto seguro. En otras ocasiones un lavado con agua y jabdén sera
suficiente, por lo que bastaria con establecer la primera etapa (roja) y realizar en ella la
neutralizacion vy el lavado.

El personal designado a estar en la zona de descontaminacién va a variar
dependiendo de los medios humanos que disponga cada servicio, por lo que vamos a
establecer las funciones que hay que desarrollar y establecer el personal en base a ellas.

Responsable de la descontaminacién
Seguridad

Controlar tiempos

Limpieza y desinfeccién

Suministrar aire

Control de abastecimiento de agua en vehiculo
Control de contaminacion

Retirada de trajes

1404840800804

Todas estas funciones se llevaran a cabo por personal especifico, si bien, en funcién
de los medios disponibles se producira la acumulacién de mas de una tarea sobre una
determinada persona.
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